Targy: Békés varos parkolési koncepcidjanak Sorszam: [V/12

feliilvizsgalata
Elokészitette: Gal Andras osztalyvezetd Dontéshozatal médja:
Barna Barbara osztalyvezetd helyettes Egyszerl szotobbség
Véleményez6 Pénziigyi Bizottsag Targyalas modja:
bizottsag : Nyilvanos iilés

Egyéb eloterjesztés
Békés Varos Képviselo-testiilete
2015. augusztus 27-i iilésére

Tisztelt Képviselo-testiilet!

Békés Varos Onkormanyzatanak Képviseld-testiilete 59/2009. (I11.26.) hatirozatdban
dontott a varos parkolasi koncepcidjanak elfogadésarol azzal, hogy a javasolt beavatkozéasokat
a varos koltségvetése teherbird képességének fiiggvényében kell tervezni. A Pénziigyi
Bizottsag 2015. marciusi iilésén hozott dontése értelmében a koncepcid feliilvizsgalatra keriil.

2009. évben a koncepcid alapjan a piac parkolohely-bdvitése tortént meg a jégpalya
leaszfaltozasaval, kb. 120 gépkocsi parkolasat lehetdvé téve. A Rendeldintézetnél 20 db 4j
parkold épiilt, 32 db régi parkolo feljitasaval és akadalymentes helyek kijelolésével. A
Gyogyaszati kozpontnal 38 db, a Bobita 6vodanal 14 db, a Foldvar bolcsédénél 17 db, az
Inkubétorhaznal 46 db, a Dr. Hepp Ferenc iskolanal 28 db, a Korona évodanal 3 db 1j parkold
létesiilt. A Rakoczi utca elején ugyan bdvitésre nem keriilt sor, viszont szabalyozotta tettiik az
ott kialakult kaotikus kozlekedési helyzetet. Szintén felujitasra keriilt a volt DEMASZ elétt 10
db parkol6. Megvasarlasra keriilt tovabba a Szantho Albert utca 1. szdm alatti ingatlan, mely
lebontasra kertilt. Ennek tertilete az iskola és a kornyezd iizletek parkolasi gondjait enyhitheti
majd mintegy 70 parkolohellyel, melynek koltsége kb. 18 millio forint, melyet pélyazati
pénzeszkozbdl kivanunk megvaldsitani. A koncepcionak megfeleléen a Jantyik utca elején,
a volt borton helyén célszerit a Kormanyablak kialakitasaval parhuzamosan a tervezett
parkolokat elsé iitemben megépiteni.

Onkorményzati beruhdzasban tehat az elmult 6t évben 166 0j parkoldhely épiilt és 162
parkolohely kertilt felajitasra.

A kerékparos kozlekedés biztonsagosabba tétele érdekében 1) kerékparut épiilt Békés-
Mezdberény kiilteriileten 3.974 fm hosszban, a Tancsics utcan 667 fm hosszban, A Malom-
Cseresznye-Csabai uton 1.189 fm hosszban, a Békés-Murony kerékparit 2.818 fm hosszban,
megépiilt a Békéscsabai kerékparut III. {item 108 fm hosszban, Rakoczi u. elején 174 fm
hosszban. Kerékparos nyom, illetve nyitott kerékparsav lett kialakitva a Malom-Teleki-
Vashalom-Korosi Csoma Séandor utcdkon 2.543 fm hosszban, 3.788 fm hosszban pedig
meglévo kerékparutak lettek felujitva, szélesitésve.

A gyalogosforgalom biztonsdgosabba tétele érdekében kijeldlt gyalogatkeldhelyek
létestiltek a Tancsics, Csabai és Ady utcakon.

A tomegkozlekedési lehetdségek fejlesztéseként 49 buszvard lett akadalymentesen
felujitva, ezek koziil 47 db felépitménnyel is el lett latva. A helykozi jaratok altal érintett
megalloknal célszerii fejleszteni, illetve kialakitani kerékpartarolokat.



A telken beliili gépjarmu-elhelyezési kotelezettség pénzbeli megvaltasarol, a parkold
alap kezelésérdl és felhaszndlasarol szold 34/2008. (X. 1.) KT rendeletben megfogalmazott
megvaltassal eddig senki sem élt.

Kérem a Tisztelt KépviselO-testiiletet, hogy az eldterjesztést sziveskedjen megvitatni és
az alabbi hatarozati javaslatot elfogadni.

Hatarozati javaslat:

Békés Viaros Onkormanyzata Képvisel6-testiilete a hatarozat mellékletét képezo,
feliilvizsgalt Békés varos parkolasi koncepciojat elfogadja.

Hataridg: értelem szerint
Felelds: Izs6 Gabor polgarmester

Békés, 2015. augusztus 18.
Izs6 Gébor

polgarmester
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A vilagban - igy Eurdpaban is - napjaink egyik legnagyobb kihivasa a varosok teriileti
terjeszkedésébol és a tevékenységek szétteriilésébdl eredd mobilitasi igényndvekedés
kordaban tartasa, a kozlekedés fenntarthatosaganak biztositasa, a fajlagos energiafelhasznalas
csOkkentése. A gazdasagi, termelési, kereskedelmi interakciokban kitagult és felgyorsult vilag
Uj kihivésai a belsé tarsadalmi atalakulasok folyamataival birkozo kozép- és kelet eurdpai
varosokat kiillonosen nagy kihivas elé allitjdk. E varosok atmeneti allapotukban joval
védtelenebbek a gyors valtozasokkal, a globalizacid hatasaival, a megvaltozott életviteli,
foglalkozasi szokasokkal szemben.

Békésen a "90-es éveket jellemz6 gazdasagi, tarsadalmi, teriilethasznalati folyamatok a
— fejlesztési elmaradasaibol és alulfinanszirozasabol eredéen egyébként is valsagos helyzetii —
varosi kozlekedést, a fenntarthatosagot veszélyeztetd kritikus helyzetbe hoztak. A fenntarthatéd
mobilitds egyik legfontosabb feltétele lenne a terhelések novekedése nélkiili
teljesitménynovekedés. A kozlekedési kornyezetet ugyanakkor éppen e kivanatos feltétel
ellenkezdje jellemezte. Novekedett a kerékparos és kozosségi kozlekedés térvesztése és
novekedett az autdhasznalat, mikozben novekedtek az ,,egységnyi hozzaféréshez* sziikséges
utazasi hosszak ¢€s utazasi idok is. Tehat tobb, kedvezbtlen tényezd fokozta a mobilizacid
terheit, mikdzben annak haszna (a kapcsolatépités vagy a cserefolyamat intenzitdsa)
valtozatlan, vagy alig valtozott.

A megnodvekedett igényli és tdvolsaghh mobilitds okai ¢és indokai a kozlekedésen
kiviiliek. A kovetkezmények, hogy az 11j mobilitasi igények lényegesen fogyasztjak az id6- és
er6forras felhasznalast, a kozlekedésen beliiliek, s abbdl erednek, hogy a kézlekedési rendszer
eszkoztara az 10j feltételek kovetelte igényektol egyre jobban elmarad. A mennyiségében
szinte valtozatlan kozlekedési infrastrukturat egyre tobb forgalomvonzéd Ilétesitmény
fogyasztja, a teriilethasznalati gyakorlat ellene hat a fenntarthaté kozlekedéspolitikanak. Az
egyre romld kornyezetmindség oka nem a kozlekedés, hanem annak rossz feltételei. A
varosfejlodés mai folyamata, a szuburbanizaci6d, a gazdasagi ndvekedés, az életszinvonal
emelkedése, az életmdod megvaltozasa, a tobb szabadidd, egyarant a helyvaltoztatasok, ezen
beliil az autoval végrehajtott helyvaltoztatasok szaméanak kedvezdtlen ndvekedése iranyaba
hatott. E tendenciat a kozosségi kozlekedés elérhetdségének csokkenése és romlod szolgaltatasi
szinvonala tovabb erdsitette. A varos kozuthalozata a ndvekvd autdsforgalom befogadasara
ugyanakkor alkalmatlan, a parkolds, gépjarmiitarolds kérdése pedig szinte teljesen
megoldhatatlan. Fokozta a parkoléasi helyzet romlasat, hogy a tomblakasok jO részében a
garazsok létesitése nem tortént meg, a novekvd gépjarmiiszdm a kozteriileti parkolohelyet
foglalja el.

A szétterlild fejlédés ugyanakkor kozforgalmu szolgéltatassal, sajnos nehezen
kovethetd. A véaros nagysagabol adéddan nem lehet hatékonyan iizemeltetni helyi autdbusz
kozlekedést, bar az utvonal az elmult években jelentdsen nétt, de hatékonyan csak az
»iskolajarat” miikodik. Az alternativ kozlekedési eszkoz Békésen tovabbra is a kerékparozas,
melynek nagy hagyomanyai vannak, €és az utobbi években jelentdsen boviilt a kerékparut
halézat is. A személygépkocsik szdma az elmult 10-12 évben megkétszerez6dott, a
személygépkocsi-utazasok is kozel kétszeresére nottek. Mig 1994-ben a lakosok 0sszes napi
helyvaltoztatasaibodl a kerékparos-kozlekedés mintegy 60,0%-kal részesedett, addig 2010-ben
az arany a 38%-os ardnyhoz kozelitett.

A kozlekedési rendszer fejlesztésének legfontosabb elvei az alabbiak:

(1) A kozlekedési rendszer mikodtetését és fejlesztését megalapozd kozlekedéspolitika nem a
spontan kozlekedési sziikségletek mennyiségi kielégitésére, hanem a varos kiegyensulyozott
miikodéséhez sziikséges igények kielégitésére kell torekedjék. Ez az egyes teriiletek és
kiilonb6z6  kozlekedési modok  Gsszehangolt, differenciadlt kezelését (fejlesztését,
visszafogasat, mindségi tényezdinek eldtérbe helyezését) jelenti.



(2) Egy-egy varosszerkezeti zonaban a tamogatando kozlekedési modot a térség kornyezeti
eltartd képességének, a forgalom eltiirhetd mértékét az adott utvonal kdrnyezeti kapacitasanak
kell meghataroznia.

(3) A kozlekedési rendszer fejlesztése, a varos gazdasagat, regionalis szerepkorét jol szolgalo,
a kornyezetével 0sszhangot teremtd haldzat 1étrehozasat kell, hogy céljaul tiizze, egyensulyra
torekedve a tarsadalmi-gazdasagi fejlodés, valamint a kdrnyezet - és értékdrzés kozott.
Vezérelvei: egyiittes telepiilés- ¢és kozlekedéstervezés, tervezhetd €és fenntarthatdé mobilitas,
integralt halozatfejlesztés ¢és miikodtetés, helyvaltoztatdsok csokkentése és befolyasoldsa,
kozlekedésmindség, kornyezetmindség 0sszhangja.

(4) A kozlekedésfejlesztés nem egyenld a halozatfejlesztéssel. A kozlekedésfejlesztés a
halozatfejlesztés ¢€s az dramlasszabalyozas Osszhangja. Legfontosabb feladata olyan
kooperativ integralt rendszerek létrehozésa és hatékony miikddtetése, amelyek alkalmasak a
kiilonbozd utazasi formak és kozlekedési eszkozok kozotti magas szintli kapcsolodasok
megteremtésére, a kozforgalmu kozlekedés és a magéankozlekedés varospolitikai célokba
agyazott 0sszekapcsolésara.

A varosi kozlekedési rendszer fejlesztésének célja az atfogd varosfejlesztés részeként
az emberi életfeltételek ¢s életkoriilmények javitasa, a természeti €s épitett kdrnyezet
megorzése, fejlesztése, az igények €s lehetdségek kozotti egyenstly megtalalasa a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti adottsagok, a hagyomanyok, a gazdasagi €s politikai kornyezet, a
rendelkezésre allo er6forrasok, a fenntarthato fejlodés f6 jellemzdinek a figyelembevételével.
A varoslakd kapcsolata a kozlekedéssel egyetemes, kapcsolatba keriil vele akkor is, ha
hasznalja és akkor is, ha nem hasznalja, csak elviseli masok altali hasznalatat.

A kozteriileten épitett kozlekedési 1étesitmények esztétikdja, és a kozteriileten zajlod
kozlekedés szinvonala a kozteriilet mindségét meghatarozzak. Az emberek naponta
kozlekednek, ezért a kozlekedés feltételei, a haszndlok életmindségére, hangulatara,
idébeosztasara, teljesitoképességére kozvetleniil hatnak.

Az aranyos, kiegyensulyozott kozlekedési szerkezet a kozlekedés valamennyi
agazatanak ¢és a kozlekedés valamennyi résztvevdjének biztositja a gyors, zavarmentes ¢€s
szinvonalas utazast. Ehhez a vérosszerkezeti egységek sajatossagaibol kiindulva olyan
infrastruktira hatteret kell teremteni, amely a hasznéaldkat az adott térségben kivanatos utazasi
mod igénybevételére készteti. A kozlekedési szerkezet e kivanalmak szerinti alakitasa a tiltas
¢és szankcionalds eszkoze helyett az — érdekek felismerésére, alapozd — igénybefolydsolas
eszkdzeire épit.

A varosfejlesztés mobilitds csokkentd lehetdségel a tobbpolusu és a tengelyiranya
fejlesztés elvének érvényesitése, egy megfeleld slirliségii, kompakt varosi tér kialakitasa és a
teriilethasznalatnadl a funkciok kevert jellege, amely biztositja a sziikséges utazasok
minimalizalasat, valamint a kozosségi kozlekedés, a gyalogos- és kerékparos kozlekedés
nagyobb esélyét.

A kozlekedési 6vezetek sajatossagai alapjan meghatarozott fejlesztési- €s szabalyozasi
gyakorlat biztositja, hogy az eltérd kornyezetérzékenységii teriileteken az adott teriilet
kornyezeti eltartoképességéhez 1116 kozlekedési preferaciok valdsuljanak meg. Az Ovezeti
szabalyozas igy visszahat az dramlasszabalyozasra azaltal, hogy az utazasi lancnak az érintett
teriileten az Gvezet megkovetelte kozlekedési mod eldnyben részesitésével kell athaladnia.

A kozlekedés fejlesztésének és szabdlyozasanak egyik legfontosabb feladata a
kornyezeti viszonyok javitasa, a forgalombiztonsag novelése, a kozlekedés karos hatsainak
mérséklése. A kornyezet-érzékeny teriiletek védelmére széles korben kell alkalmazni a teriileti
forgalomcsillapitds moddszereit. Az 0j kornyezetbarat kozlekedési formék elterjesztése az
¢letkoriilmények mindségjavitasanak fontos eszkoze. E kozlekedési formak fejlesztésében a
kerékparos kozlekedésnek nagyobb lehetdségeket, a gyalogoskozlekedésnek pedig
els6bbséget kell kapnia.



A kozlekedéstervezés feladata olyan kozteriileti rend és keresztmetszeti elrendezés
kialakitasa, amely a megfelel 1étesitmények, és a vonzo utcakép biztositdsaval megteremti a
nem motorizalt helyvaltoztatas (gyalogos €s kerékparos kozlekedés) részarany ndvekedésének
fizikai feltételeit.

A kozlekedési rendszert miikddtetd és hasznaldo ember viselkedésének befolyasolasa a
kivanatos kozlekedési allapot kialakitdsanak nagy tartaléka. Ennek érdekében kiilon stratégia
kidolgozasa sziikséges a lakossag érdekeltté tételére, szokasainak onkéntes megvaltoztatasara.
A célkitizés megvaldsitasaban kozremiikodok kozott sajatos és fontos helye van a zold
mozgalmaknak, lakossagi és civil szervezeteknek. A varos szerepe e teriileten egyetemes, a
varos- ¢s kozlekedésfejlesztés, valamint lizemeltetés minden kérdésében érvényt Kell
szerezni a fenntarthatésag szempontjainak.

Specifikus célok:

a) A kozlekedés karos hatdsainak csokkentése a kozlekedési 1égszennyezés, a kozlekedési
zajterhelés, és a kozlekedési rezgések teriiletén egyarant

b) A csillapitott forgalmu zondk elterjesztése védett kozlekedési Ovezetek, lakod-pihend
Ovezetek és korlatozott sebességli terliletek kialakitasaval.

c) A varoskozpontban egy - a jelenleginél kiterjedtebb - humanizélt kdrnyezet, a jelenlegi
utcan parkold auték mintegy 30%-nak '"eltlintetése" (gardzsok), a kozati zsufoltsag
csOkkentése ¢és az utcaburkolatok - kiilondsen jardaburkolatok - igényes kialakitasa
segitségével.

d) A gyalogoskozlekedés koriilményeinek javitdsa 0Onalldo gyalogos létesitmények
megvalositdsa mellett, a kozathalozat fejlesztéséhez, rekonstrukcidjahoz kotve az utcak
gyalogos jardainak kornyezet jellegéhez alkalmazkodd formalésival. A varoskdzpontban az
elmult évek soran kiterjedt, igényesen kialakitott gyalogos rendszer tovabbi fejlesztésével.

e) A kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése a helyi helyvaltoztatdsokon beliil a
kerékparozas 50%-o0s részesedésének 2020-ig torténd elérése. A haldzat tavlati fejlesztésével
a varost atszeld allami tulajdont utak mellett forgalombiztonsagi kerékparutak befejezése a
Petofi ut —Kdgyescsatar Utvonalon, valamint turisztikai célu kerékparut épitése a KettOs-
Koros toltésén a Korosi Csoma Sandor utcan at a varoskdzponttal dsszekdtve.

f) P+R jellegli parkol6 kialakitasa a buszpalyaudvarnal.

Az egyéni és a kozOsségi kozlekedés integralt rendszerének fejlesztési célja az utazasi,
széllitasi raforditdsok csokkentése, a lakossag idomérlegének javitasa. Mint ahogy laza
beépitésti kiilso teriiletek feltardsa nem tervezhetd nagy kapacitasu tomegkdzlekedéssel, a
strl beépitésii belsd varosi teriiletek kozlekedése sem alapozhatd dontéen az autds
kozlekedésre. A kerékparos- €s tomegkozlekedés és a magankozlekedés varossiiriiséghez
alkalmazkod¢ 6sszekapcsolasa ezért a fejlesztési stratégia fontos szempontja.

Az  integralt kozlekedésfejlesztés a  varos teriiletszerkezetének  és
terillethasznalatanak varospolitikai elhatarozasok szerinti alakitasara, a varos
miikodoképességének és hatékonysaganak javitasara, valamint a varos lakhatosaganak
és elvarhatoé életmindségének biztositasara torekszik. E gyakran egymassal ellentétes célok
érvényesitése a kozlekedési rendszer varosszerkezeti célok szerinti alakitasat, a kozlekedési
aramlatok teriilethasznélattal dsszehangolt szabalyozasat, valamint a kiilonbozd kozlekedési
modok integralt egymasra épitését koveteli meg.

Az integraciot a haldzatszervezésnél, az lizemvitel szervezésnél altalanosabb elvként
indokolt alkalmazni, beleértve ebbe a helyvaltoztatds befolyasolasat, az utazas, a szallitas
tervezését, a mobilitas szabalyozasat is. Egy-egy haldzati elem dnmagéaban torténd megépitése
a kivant hatéast csak akkor éri el, ha a project megvalositasa a rendszerbe illesztve kiegészitd
intézkedésekkel, a mobilitasi szokasok tudatos alakitasaval van egybekotve.



A varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés a hasznalt eszkozt a kivant célhoz
rendeli, amelynek eredményeként:

- a belsé zona rehabilitacigjaval a zsufoltsag csokken, a parkoldsi koriilmények

normalizalddnak, a kozteriilet mindsége, élhetésége javul,

- a kiils6 varosrészekkel a kerékparos- és tomegkozlekedés fejlodik, szinvonala

kornyezetbarat eszkdzok alkalmazésaval javul (1asd buszvarok épitése).

A helyvaltoztatasi politikdk alakitdsdban a parkolds politika — az integralt
aramlasszabalyozas részeként — az egyik legfontosabb tényezd. Egy megfeleld kerékpartt-
halozat kinalat biztositdsa, és az ezzel Osszehangolt parkolaspolitika olyan 0Osszefiiggd
eszkozok a mobilitasi szokdsok alakitasaban, amelyek kiilon-kiilon alkalmazva
hatékonysaguk nagy részét elveszitik.

A gépkocsi tarolasi, parkolasi helyének befolyasolasa az integralt kozlekedési rendszer
¢s a komplex, aramlasszabalyozas megvaldsitasanak fontos eszkdze. Célja egyrészt, hogy
egy-egy térség lokalis gépjarmi elhelyezési igényeit kezelhetové tegye azaltal, hogy a
kereslet-kinalat, valamint a kornyezeti teherbird-képesség figyelembevételével az indokolt
igényeket kielégité elhelyezési, szabalyozasi, ellenérzési helyzetet teremt. Masrészt
eszkozként szolgdljon az utazdsok befolydsoldsara annak érdekében, hogy az egyes
Ovezetekben érvényesiiljon a kornyezethez legjobban il16 kozlekedési mod elsdbbsége.

Békésen a személygépkocsi ellatottsag ndvekedését a kdzuton kiviili parkolé feliiletek
1étesitése nem kovette. Az allo gépjarmiivek elhelyezésének kérdése a varos — ezen beliil
kiemelten a varoskézpont — els6szamu kozlekedési probléméja. Kiilonds sulya van ezért
annak, hogy a varosban egy olyan atfogo6 parkoléspolitikara alapozott rendszer és szabalyozas
j0jj0n létre, amely a kozponti teriiletek szigoru parkolas-szabéalyozasa mellett magaba foglalja
a magankozlekedés és kozosségi kozlekedés kozotti eszkozvaltasra alkalmas P+R rendszerek
kiépiilését is (itt elsdsorban a lakdtelepi parkolokra gondolunk).

Ezek alapjan a parkolési rendszer fejlesztésének legfontosabb feladatai:

- a kerékparos- és tomegkozlekedéssel jol feltart (stirli, varosias) térségekben a

lakoteriileti parkolds megoldasa akar gardazsok épitésével is (biztonsagos, védett

helyen hagyhat6 az aut6 és kerékparos, ill. tomegkozlekedéssel kezdhetd az utazas),

- a tomegkozlekedéssel érintdlegesen feltart laza beépitésii térségek kiszolgalasara

P+R  parkolok halozatanak kiépitése ¢és intermodalis (szallitdsi modokat

Osszekapcsold) rendszerbe integralasa (a gépkocsival kezdett utazads vonzo

eszkozvaltasi kinalattal taldlkozzék),

- a varoskdzpontban (,,célzondban®) a parkolasi lehetdségek szelektiv biztositasa,

szigort - de a kozpont versenyképességét nem akadalyozo - szabdlyozésa (lakossagi

parkolds megoldasa, rovid idejli kereskedelmi parkolds biztositdsa, tartés parkolas
tavoltartasa akar fizet6 parkolasi rendszer bevezetésével is).

A parkoléspolitikanak a lakoteriileten, a P+R parkolokban és az un. célzondkban
parkolast egységes rendszerben kell kezelnie, a parkolohely-gazdéalkodast pedig — a meglévd
allapot adottsagaibol kiindulva — a parkoléspolitikanak a kozlekedéspolitika altal rogzitett
céljai szerint kell megvalositani.

A parkolas-gazdalkodas els6 szamu feladata hogy eszkoze legyen a
kozlekedéspolitika érvényesitésének, az utazasi szokasok befolyasolasanak, a kozteriileti
rend biztositisanak. Emellett azonban szerepe és hatasai kiterjeszthetdk. A véros iizleti,
kereskedelmi életére torténd rahatas tudatositdsaval finanszirozasi forrdsai bdvithetdk. A
kozos érdek felismerésével a gazdasag piaci szerepldinek szélesebb kore tehetd érdekeltté a
parkolasi iizletben Uigy, hogy az alapvetd kozlekedéspolitikai szempontok se sériiljenek.

A varos parkoldsi helyzetének normalizaldsa nagy jelentdségili, mégis az ehhez
sziikséges teriiletek rendelkezésre bocsatisa a legtobb esetben akadalyokba iitkozik.
Kozteriileteken a parkolofeliiletek folyamatosan csokkennek, a kozteriileten kiviili felszini
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teriileteket altaldban mas — legtobbszor kereskedelmi — funkcidk foglaljak el (tovabbi
parkolasi igényt gerjesztve), a kozterlilet alatti gardzsépitéseket pedig finanszirozasi illetve
kornyezeti szempontok akadalyozzak. A parkolok befogaddképessége ezért igen lassan no.
Egyes, eddig jol miikodd parkolok, a térségiikbe telepiilt kereskedelmi, szolgaltatd
létesitmény hatasara eredeti rendeltetésiiket elvesztették. Masutt a lakoteriiletek parkolasi
igénye kebelezte be az e célra épitett parkolokat.

A varoskozpont parkoldsi gondjai kozteriileten mar nem oldhatok meg. Az ¢lhetd
varos kialakitdsa a gyalogos és zoldfeliiletek novelését igényli, a jarmiivek elhelyezése — a
varos ¢letéhez sziikséges mértékben — varoskozpont melletti garazsokban lehetséges. A
garazsokban tartott autok értékvesztése 1ényegesen kisebb, szamitasok szerint egy garazs arat
lehet megsporolni 1,5 auto elhasznalasi ideje alatt.

Egységes informécios rendszer kialakitdsaval a parkolohelyet keresé forgalom a
minimumra csokkenthetd. A hatékony parkolds-gazdalkodas alapja, a kiterjedten komplex
szemlélet és érdekfelismerés a varos gyakorlatdban még hianyzik.

SPECIFIKUS CELOK:
- varoskozpont komplex parkolas-gazdalkodasanak megvalositdsa a varos egészére
kiterjedd parkolasi rendszer megvalositasaval,
- a parkolasi igények egy részének varoskdzponttol torténd tavoltartasaval, a kozteriileti
rend biztositasa, a jarda- és zoldfeliileteken torténd gépkocsi tarolas megsziintetése,
- a lakossagi parkolas eldnyben részesitése,
- a tartds parkolas utcafeliileten kiviili megoldasa,
- a felszini parkolas idokorlatozasa akar fizeté parkolas bevezetésével is,
- a gardzs féréhelyek novelése,
- az id6szabalyozassal a parkolasi igények egy részének tavoltartasa,
- a turista- ¢és idegenforgalmi autdbuszok varakozasanak, parkolasdnak megoldésa

Meglévo Parkolok

Helye Féréhely | Anyaga Megjegyzés
1. | Ady 14 tombbels6 30 szort normal kiépitése sziikséges
2. | Ady ABC és kornyéke 18 aszfalt parhuzamos
3. |Adyu. 37 aszfalt KHT uttal parhuzamos
4. | Ady u. 3-5 tombbelsd 8 szort és kiép.len rendezetlen beallas
5. | Agrarinnovacios kozpont 6 aszfalt merdleges
6. [Bagoly elétt 15 diszké szabalyozott beallas
7. |Baky u. Pennyivel szemben 16 aszfalt mer6leges
8. | Csikos u. Iskola el6tt 15 aszfalt merdleges
9. [Csipke u. (Ady 6 eldtt) 34 aszfalt +szort merdleges
10. [ DANFOK étterem el6tt 12 aszfalt merdleges
11. | DEMASZ parkolé 11 aszfalt ferde beallast
12. | DEMASZ parkolé (Rakéczin) 9 aszfalt ferde beallast
13. | Dr. Hepp F. tagiskola 28 térko ferde beallast
14. | Fay u. 70 aszfalt nem kijelolt parkoloban
15. [ Fay u. 11 elétti parkolo 7 aszfalt mer6leges
16. [ Gyogyszertar Csabai u. 8 aszfalt mer6leges
17. | Hunyadi u.11 Vektor eldtt 8 aszfalt mer6leges
18. [ Irdnyi D. u. Renddrség 10 aszfalt merdleges
19. | Kalasz sor ABC elott 8 aszfalt merdleges
20. [ Karacs T. utca 76 vegyes vegyes
21. | Katolikus templom mogott 13 aszfalt mer6leges




22.| Korona u. 5 (piaci hidnal) 50 kiépitetlen a piac miatt sziikséges!

23.| Kossuth L. u. 1. sz el6tt 12 aszfalt kerékparutat zavarja

24. | Kossuth u. 12 6 beton merdleges

25. | Kossuth u. 23 témbbels 30 aszfalt merdleges

26. | Kossuth u. 23 Viasarszél feldl 40 aszfalt merdleges

27. | Kossuth u. vasutallomas ter. 10 kiskockakd vegyes bedllés

28. | Kossuth u. 38 Napkerék elott 8 aszfalt merdleges

29. | Korosi Cs, u. Flird6 elott 68 aszfalt vegyes

30.|Lengyel L. u. 1 11 aszfalt merdleges

31. | Liget bejarat 12 aszfalt merdleges

32.| Liliom u.parkold 50 szort ferde beallast
Mivelddési kdzpont (torony

33. ] el6tt) 10 gyephézagos ferde beallast

34. | Piac parkolo 120 aszfalt merdleges

35. | Polgarmesteri Hivatal 17 szort merdleges

36. | Posta elott 19 aszfalt merdleges

37.|Rakoczi u 33 9 aszfalt KHT utra merdleges

38. | Rakocziu 61 10 Szort KHT utra merdleges

39. [ Rékoczi u. 2 elott aszfalt parhuzamos

40. | Reformatus templom el6tt 10 aszfalt nem kijelolt parkoloban

41. | Rendeld Intézet 16 aszfalt merdleges

42.| Rendel6 Intézet belsod 8 beton merdleges

43.| Rendel6 Intézet orvosi 16 aszfalt merdleges

44. | Sportcsarnok 20 aszfalt és gyephéz. | merdleges és ferde

45. | Sportcsarnok Csikos u. feldl 19 aszfalt merdleges

46. | Szantho A. u. (Karacs T. 8.s7) 10 aszfalt merdleges

47.|Szantho A. u. Diibogd feldl 10 diszko merdleges

48.| Szantho A. u. eleje 20 vegyes merdleges és ferde

49. | Szarvasi u. 12-20. el6tt 36 gyephézagos merdleges

50. [ Szarvasi u. 2-6 sz. eldtt 16 aszfalt parhuzamos

51.[Szarvasi u. 6-8 kdzott 6 gyephézagos rendezetlen beallas

52.|Szarvasi u. 8 el6tt 10 gyephézagos merdleges

53. | Szarvasi u. Imahaz 8 szort KHT utra meréleges

54. [ Szarvasi u. Kat. Temet6 6 aszfalt parhuzamos

55. [ Szarvasi u. Ref.temetd 18 vegyes KHT utra merdleges

56. | Széchenyi tér 11-13 tdmbbelsd 20 szort merdleges

57.1Széchenyi tér 15-17 mogott 34 aszfalt és beton merdleges

58. | Nagy arthaz mogott 20 aszfalt merdleges

59. [ Széchenyi tér 17 bevezetd ut 14 aszfalt parhuzamos

60. [ Szocidlis otthon (Farkas Gy. u.) 10 aszfalt merdleges

61. | Taborhely u. Vizmii elott 25 vegyes merdleges

62. | Teleki u. Imahaz elétt 11 aszfalt merdleges

63. | Teleki u. Zeneiskola el6tt 17 vegyes merdlegesen allnak be

64. | Vashalom u. 6 aszfalt merdleges

65.| Veres P. tér 15 aszfalt 4X ennyi kellene

66. | Verseny u. 4. (Inkubator haz) 46 aszfalt merdleges

67.]| Verseny u. Volt Levéltar elott 25 beton merdleges

68. [ Verseny u. volt Strat elott 5 aszfalt merdleges

69. [ Olah Mihaly u. Imahéz 6 szort merdleges

70. | Bobita Integralt Tagdvoda 14 aszfalt vegyes

71.| Foldvar Bolcs6de 17 aszfalt merdleges

72.| Kornona 6voda 3 asztfalt merdleges




Meglévo parkolok térképvazlatai
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Sziikséges Parkolok szama

Sziikséges Sziikséges Szilksges Sziikséges
Helye parkolohely ukses Helye parkolohely ueseE
. férdhely . féréhely
jellege jellege

Kossuth u. 1. Lako6tomb 24 Széchenyi tér 5. | Uzlet 7

Kossuth u. 2 Lakotomb 30 Széchenyi tér 2. | Fotéri ABC 8

Kossuth u. 10. Lak6tomb 12 Széchenyi tér 7. | Viragbolt 2

Kossuth u. 10/A | Lak6tdmb 24 Széchenyi tér 4/2. | Uzlet 2

Kossuth u. 7. Lakotomb 39 Széchenyi tér 4/2. | Juhasz cukraszda 2

Kossuth u. 23. 1. | Lakotdmb 32 Széchenyi tér 4/2. | Uzlet 2
Széchenyi

Kossuth u. 23. 1I. | Lakétdmb 31 Széchenyi tér 1. | presszd 3

Kossuth u. 23.

I1-1V. Lakotomb 56 Széchenyi tér 9. | Uzlet 19

Karacs T. 1. Lakotomb 65 Széchenyi tér 5. | Rossmann 21

Karacs T. 2. Lakotomb 26 Széchenyi tér 5. | Uzlet 4

Karacs T. 3. Lakotomb 39 Széchenyi tér 8. | Uzlet 10

Karacs T. 4. Lakotomb 26 Széchenyi tér 2. | Photo Hall 3

Karacs T. 5. Lakotomb 14 Széchenyi tér 11. | RU-Yi aruhaz 35

Karacs T. 6. Lakotomb 14 Széchenyi tér 4/1. | Magyar Posta 5

Karacs T. 7. Lakotomb 14 Széchenyi tér 8. | Manna cip6bolt 7

Karacs T. 8. Lakotomb 30 Kossuth u. 22. Héztartasi bolt 4

Fay Andras u. 1-

5. Lakétomb 20 Kossuth u. 2. Uzlet 2

Fay Andras u.

5/1. Lakotomb 68 Kossuth u. 2. Cukraszda 3

Fay Andras u.

6,7,8.9. Lako6tomb 72 Kossuth u. 2. Kozmetika 1

Fay Andrés u. 10 | Lak6tomb 42 Kossuth u. 2. Fodraszat 1

Féy Andrés u. OFT Centrum

11. Lak6tomb 34 Kossuth u. 38. autosiizlet 2
Lazarus

Széchenyi tér 1. | Lakotomb 18 Kossuth u. 12. kézmiives bolt 3

Széchenyi tér 2. | Lakotomb 32 Kossuth u. Uzlet 1

Széchenyi tér 8. | Lakotomb 51 Kossuth u. Brill ékszeriizlet 1
Papir- Iroszer,

Széchenyi tér 11. | Lakotdomb 33 Kossuth u. Nyomtatvany 2

Széchenyi tér 17. | Lakotomb 31 Kossuth u. 12. Kisfalo Biifé 2

Ady u. 3. Lako6tomb 40 Kossuth u. 6. Uzlet 2
Roberto Férfi

Adyu. 5. Lakdétomb 26 Kossuth u. 6. Divat 2

Ady u. 6. Lako6tomb 84 Kossuth u. 32. Uzlet 2
Szfinx Divataru

Adyu. 7. Lakotomb 26 Kossuth u. 2. és Eskiivdi 6
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Adyu. 8. Lakotomb 42 Kossuth u. 17. Uzlet 2
Ady u. 10. Lakotomb 32 Kossuth u. 17. Szeki horgaszbolt 4
Ady u. 12. Lak6tomb 60 Kossuth u. 1. Trend sport bolt 1
Ady u. 14. Lakotomb 56 Kossuthu. 26. | Uzlet 1
Piac tér 1. Lakotomb 24 Kossuth u. 20. Rehabil mintabolt 3
Veres P tér 6. Lakotomb 30 Kossuth u. 3. DM 67
Veres P tér 7. Lako6tomb 30 Kossuth u. 24. Uzlet 4
Veres P tér 8. Lakotomb 30 Kossuth u. 35/1. | Autos bolt 2
Veres P tér 9. Lakotomb 49 Kossuth u. 1. Nagyfal aruhéz 20
Baki u. 1. Lakotomb 11 Kossuth u. 2. Uzlet 5
Baki u. 3. Lakotomb 11 Kossuth u. 2. Magdi cipdjavito 3
Caprigiani
Baki u. 5. Lak6tomb 11 Kossuth u. fagyiz6 2
Rékoczi u. 3. Lakotémb 39 Kossuth u. 37/1 | Uzlet 15
Szarvasi u. 2. Lakotomb 18 Kossuth u. 48. Uzlet 6
Szarvasi u. 4. Lakotomb 32 Kossuth u. 27. Biifé 3
Szarvasi u. 8. Lakotomb 30 Kossuth u. 8. Uzlet 8
Szarvasiu. 12. | Lakotomb 56 Kossuth u. Uzlet 1
Szarvasi u. 16. Lakotomb 28 Fay A.u. 11. Nincs
Szarvasi u. 20. | Lakotomb 28 Fay A.u. 11. Uzlet 3
Vasarszél u. 4. Lako6tomb 8 Fay A.u. 11. ABC 10
Vasarszél u. 9-
15.. Lakotomb 44 Piac tér 1. Antikvarium 3
Ek u. 2. Lakétdmb 10 Piac tér 1/4. Uzlet 1
Vegyesiparcikk
Ady u.l. iizlet 1 Piac tér 3. Csapd vegyesbolt 2
Adyu. 12. Elésker ABC 4 Piac tér 3. Uzlet 2
Ady u. 14. Uzlet 2 Piac tér Uzelt 11
Ady u. 14. Uzlet 2 Piac tér 1/4. Szam-tech 4
Haztartasi
Ady u. 14. vegyiaru 2 Muzeum kéz 4. | Foté Optika 2
Z61dség )
Ady u. 14. gylimdlcs 2 Miuzeum kéz 1. | Uzlet 3
Ady u. 2. Rutex vegyesbolt 2 Muzeum koz 3. | Uzlet 3
Adyu. 14. Uzlet 3 Miuzeum koz 5. | Uzlet 2
Békési )
Adyu. 1. Pélinkacentrum 20 Muzeum k6z 9. | Uzlet 3
Sarga Rozsa
Ady u. 14. Virag-ajandék 2 Csabai u. 60. ABC 4
Baromfi )
Széchenyi tér 8. | mintabolt 2 Szarvasi u. 15. Uzlet 5
Széchenyi tér 2. | Datolya 2 Szarvasiu. 44. | Uzlet 1
Széchenyi tér 8. | Uzlet 2 Szarvasi u. 2. Uzlet 4
Széchenyi tér 8. | Pantlika rovidaru 2 Szarvasi u. 15. Imahaz 18
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A fentiekbOl elsére levonhatdo kovetkeztetés, hogy mintegy (2172-1438=) 734 db
parkolohely hianyzik. Ezt a szamot csokkenti a fenti tablazatban szerepld tomblakéasoknal a
meglévo gardazsok szama, amely kb. 250 db, igy a csucsigény 427 db, de az egyidejliség nem
all fenn, tehat kb. 200 db parkol6 (gardzs) megépitése 1ényegesen csokkentené a problémat.

Az Orszagos Telepiilésrendezési és Epitési Kovetelményekrdl szolo 253/1997. (XILI.
20.) Korm. Rendelet (tovébbiakban: OTEK) 42. §-a alapjan az épitmények, o6nalld
rendeltetési egységek, teriiletek rendeltetésszerli hasznalatahoz a rendelet 4. sz. mellékletében
meghatdrozott szdmu gépjarmili elhelyezési lehetdségét kell a telken biztositani. Meglévo
épitmények bovitése, atalakitdsa, rendeltetésiik modositdsa esetében csak a bovitésbol, az
atalakitasbol, illetéleg az 1 rendeltetésbdl eredd tobblet gépjarmii elhelyezésérdl kell
gondoskodni, a meglévok megtartasa mellett. Az eldirt férdhelyli parkoldszam nem mindig
fedi a valdsagot, hiszen pl. egy lottozé6 10 m’-es tigyféltere miatt csak 1 db parkolora
kotelezett, amely nyilvanvaloan kevés. A multinacionalis iizletlancok iizletpolitikdja éppen
ezért az, hogy az eldirtnal nagyobb szamu parkolot épitenek, mert nem akarjak, hogy egy
vasarlo is tovabb hajtson, ha nincs iires hely. Az OTEK szerinti szabalyozas 1ényege, hogy
sajat telken kell megvalositani a parkoldhelyeket, ami viszont varosunk esetében kiillondsen az
izleteket érintden messze nem valdsult meg, viszont az dnkormanyzattol éppen 6k kovetelik
meg kozpénzbdl kozteriileten valdé megépitésiiket. A telken beliili gépjarmii-elhelyezési
kotelezettség pénzbeni megvaltdsarol, a parkold alap kezelésérdl és felhasznéldsarol szo6ld
34/2008. (X. 1.) KT rendelet alapjan eddig még senki nem ¢élt ezzel a lehetdséggel

A Képviseld-testiilet 68/2008. (II. 28.) hatarozataban az alabbi dontéseket hozta meg:

a. A kozlekedésben részt vevok kozotti prioritasi sorrend:
1. gyalogosok

2. kerékparosok
3. tomegkozlekedés
4. aruszallitas
5. személygépjarmiivek
6. tehergépkocsik

b. A parkolohelytdl valo toleralhaté tavolsag:
Egészségligyl intézménynél: 50 m (= 10%)
Egyéb kozintézménynél: 150 m (+ 10%)
Tombhazas 6vezetnél tarolasi célu: 100 m (= 10%)
Uzleteknél: 200 m (£ 10%)

Ezeket az alapadatokat felhaszndlva elkésziilt a varoskozpont parkolohely-igény
térképe:

14



5 <) E
z 29 o 5
A Z = A
e 2 B\ N
E ' A H> , = 2,
BT 7 ¢ SN : ’
¢ & -
7 : )
L =
£ § T
_ i -
- e 5. -
.
A o o P ~
-\ | e
v -
2 e
= v
- c," é
— 2
A
= = o
% FIELE
Fr s 3
3
4 )
i S
i N 2
\ % .
\ 4
\ s
- ,
2 NG
= Ak FTINE e
e\ < 2 - o
T éﬂa AN
L— -
1 . &)
= ¥ -
|5 = > RrTatas
L
T A e L
b eal - S
=TT )
ST | S TEN
e A ‘ \
T =
oA DA
) . - 5 - rat-]
= e P 2 > il
5 = . A2

A parkolohely-igény ¢és a parkolohely térképek Osszevetésébdl az alabbi kovetkeztetések
szlirhetdek le:
Parkolohely épités sziikséges az alabbi helyeken és célbol:

a) Széchenyi tér 11-21. szam kozotti ingatlanok (lizletek, tomblakasok)

b) Szantho A. utca eleje (iskola, tizletek)

c) Piac tér (lizletek, tomblakésok) korcsolyapalyara torténd kiszoritassal

d) Jantyik utca eleje (iskola, tizletek)

e) Csikos utca eleje (iskola, tomblakasok)

f) Ady utcai lakotelep (tomblakasok, kis lizletek),
A kozlekedésben részt vevOk kozotti prioritasi sorrendet, a parkoldhelytdl valo toleralhato
tavolsagot, valamint a koncepciod elején talalhatd tanulmanyt figyelembe véve a fenti igények
kielégitésére az alabbi javaslataink vannak:

a) Foldhivatal mogotti teriileten gardzs- és parkoldépités, S0 db,

b) Megvasarolt Szanthd A. utca 1. telken parkoloépités 70 db,

c) Korcsolyapalyara valo atiranyitas, Korona u. 7. sz. alatti telken parkoloépités, 100 db,

d) Volt bortén helyén garazsok épitése, 27 db

e) Jantyik u. 9. sz. alatti ingatlan megvéasarlasa, telkén parkoloépités, 50 db

g) Vasarszél u. garazsépitések, 30 db, parkolok a Baky utca elején 1évd telek
felhasznalasaval

Békés, 2015. augusztus 17.

Gal Andras sk. Barna Barbara sk.
osztalyvezetd osztalyvezetd helyettes
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